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INTRODUCCION

A nivel mundial, la poblacidon urbana ha pasado en los ultimos 40 afos de 37,9% a 54,5%. Asimismo, la ONU indica Para garantizar estas condiciones, los modelos territoriales deben promover soluciones integrales con normativas e
qgue las ciudades seguiran creciendo, sobre todo en los paises en desarrollo, previendo para el 2050 que el 68% de la institucionalidad. Que contemplen las estructuras y centralidades, como asi también a la economia, produccion, medioambiente,
poblacidn vivira en zonas urbanas. Este crecimiento genera desafios globales para las ciudades. Las proyecciones patrimonio, habitat, vivienda, transporte y movilidad.

indican que seran las ciudades intermedias las que sufriran los mayores impactos. : ., .. - : :
La presente investigacion aborda la problematica planteada desde la movilidad como factor influyente y determinante en el

En el marco de la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible, el progreso debera planificarse en forma estratégica crecimiento urbano sostenible, delineando las estrategias y politicas que deben tenerse en consideracion en la planificacion de
para lograr ciudades integradoras, equitativas, seguras, verdes, resilientes, prosperas e innovadoras. Las ciudades las ciudades intermedias. Sera a través de un modelo de desarrollo urbano orientado al transporte lo que garantice la
son el motor del desarrollo econdmico y social de los paises y hoy son las ciudades intermedias las que tienen sostenibilidad de los crecimientos proyectados. Es por esto que la visidon del proyecto se enfoca hacia la movilidad.

mayor potencial de aporte y crecimiento sostenible.
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necesarias para el desarrollo sostenible de ciudades intermedias desde una vision regional, orientada a la movilidad.
Se utilizaron fuentes secundarias tales como normativas, proyectos, relevamientos, notas periodisticas, reportes, y todos
aquellos documentos que den cuenta del objeto bajo estudio, ya sea experiencias a nivel nacional como internacional. También
se recurre a trabajos e investigaciones anteriores realizados por el Instituto de Estudios de Transporte sobre el tema.
OBJETIVOS PARTICULARES
Asimismo, se empled como técnica complementaria de produccion de datos, la entrevista. Las mismas fueron semi-
Estudiar el estado del arte en ciudades que cuentan con planes estratégicos metropolitanos. estructuradas y con modalidad virtual, permitiendo que el entrevistado desarrolle sus ideas.
Como fuente de informacién, se asistio a cursos en forma virtual para conocer las tendencias actuales en el tema de la
Identificar y analizar los principales factores en un modelo territorial de desarrollo sostenible en ciudades investigacion.
intermedias
Analizar el rol de la movilidad dentro de cada uno de los factores influyentes en el modelo de desarrollo
en estudio.
Definir estrategias de movilidad en diferentes escenarios temporales, y niveles de integracion.
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En particular, en lo que hace a las ciudades sostenibles, con especial atencion en la movilidad, en lo
gue sigue se desarrollan las estrategias de movilidad que se entienden necesarias como ejes de
CIUDADES INTERMEDIAS ANALIZADAS Tipologias de Ciudades Intermedias trabajo para lograr ciudades intermedias sostenibles.
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